FG Motorenkunde 23ccm, 26ccm und 29ccm Motoren R

Die 1:5 On-Road und 1:6 Truck Modelle werden mit Standard-Luftfilter und werkseitig eingedltem Filtereinsatz ausgeliefert. Fiir den Ein-
satz auf Platzen mit wenig Staubentwicklung ist dieser Filter ausreichend. Die Schaumstoff-Filtereinsatze sollten vorsichtshalber 6fters
gewechselt bzw. gereinigt und wieder mit Filterél 06441 eingedlt werden. Wegen der erh6hten Staubentwicklung bei den 1:6 Off-Road
Modellen werden diese serienmaBig mit dem FG Off-Road Ansaug-Luftfilter mit eingedltem Filtereinsatz ausgestattet. Entsprechend der
Staubentwicklung ist auch bei den Off-Road Filtern der Filtereinsatz zu reinigen und einzudlen. Weitere Ansaug-Gerauschfilter, Filteréle
usw. fiir FG und Fremdmodelle sehen Sie im Hauptkatalog auf den Seiten 49, 132-135.

1. Kraftstoff

Fir die Kraftstoff-Mischung empfehlen wir Super Plus und ein qualitativ hochwertiges 2-Taktél z.B. Best.-Nr. 08559 FG Panolin Racing Ol zu be-
nutzen. Das Mischungsverhéltnis des Kraftstoffes sollte etwa 1:25 betragen. Kraftstoff-Mischungen sollten nicht Ianger als 4-6 Wochen gelagert
werden, danach zerfallen bestimmte Bestandteile in der Mischung, dadurch wird die Schmierwirkung herabgesetzt. Die Folgen sind hdherer Ver-
schleiB, weniger Leistung. Zuerst das Ol, dann das Benzin in den Kanister fiillen.
Mischungsverhéltnis 1:25:  1Liter Super Plus - 40ml Ol

5Liter Super Plus - 200ml Ol

2. Inbetriebnahme des Motors

Uberpriifen Sie vor jeder Inbetriebnahme des Motors den Luftfilter auf Verschmutzung und korrekten und festen Sitz. Den Motor am Kriimmer, im
Vergaser-Isolatorbereich und am Zylinderfuss auf Dichtheit prifen. Sollte der Motor an einer dieser Stellen etwas schmierig und feucht sein, ist
ggfs. die Dichtung zu erneuern. Die Grundeinstellung des Motors ist werksseitig eingestellt.

3. Starten des kalten Motors

Vergaser-Drosselklappe schlieBen bzw. in Standgas-Position bringen. Choke-Klappen an den Vergasern bzw. am Luftfilter (Zenoah G230/G260RC
und Chung Yang) schlieBen. Driicken Sie nun die Primerpumpe am Vergaser, bis diese mit Kraftstoff geflllt ist. Zugstarter langsam bis zum ersten
Widerstand herausziehen, dann kraftig anziehen, bis der Motor hdrbar ziindet. In der Regel wird der Motor nach dem ersten Starten wieder aus-
gehen. Jetzt 6ffnen Sie die Choke-Klappe und ziehen Sie erneut am Zugstarter, bis der Motor lauft.

4. Starten des warmen Motors

Choke-Klappe geoffnet lassen, Primerpumpe driicken, bis diese mit Kraftstoff gefiillt ist und Zugstarter betéatigen. Zum Abstellen des Motors
driicken Sie den Kurzschlussschalter (Stopp-Schalter) so lange, bis der Motor stehenbleibt.

5. Vergasereinstellung

Der Vergaser wird vom Werk entsprechend den 6rtlichen Verhéltnissen eingestellt. Je nach Luftfilter, Schallddmpfer und Einsatzort kann eine Kor-
rektur erforderlich sein. Bringen Sie den Motor durch Fahren auf Betriebstemperatur. Sollte der Motor beim Beschleunigen etwas verzdgern, dann
lauft er zu mager. In diesem Fall drehen Sie die Leerlauf-Gemischschraube L (1/8tel Umdrehung) etwas entgegen dem Uhrzeigersinn. Kommt der
Motor nur langsam stotternd bei starkerer Rauchentwicklung auf Touren, dirfte dieser zu fett sein, d. h. Sie sollten dann die Leerlauf-Gemisch-
schraube L (1/8tel Umdrehung) im Uhrzeigersinn etwas zudrehen. Um die maximale Drehzahl einzustellen, heben Sie die Hinterrdder an und ge-
hen Sie mit dem betriebswarmen Motor kurzzeitig auf Vollgas. Nun kénnen Sie an der Volllast-Gemischschraube H bei zu magerem Gemisch
nach links bzw. bei zu fettem Gemisch nach rechts drehen. ACHTUNG! Halten Sie den Motor nur kurzzeitig in unbelastetem Zustand auf Hochst-
drehzahl. In den meisten Fallen muss die Standgasschraube nachreguliert werden, wenn eine Motoreinstellung an der Leerlauf-Gemischschraube
L wie auch an der Volllast-Gemischschraube H vorgenommen wurde.

6. Vergasergrundeinstellung

Die angegebenen Werte sind Anhaltswerte. In einigen Fallen ist eine Nachjustierung erforderlich. Sollten Sie das Geflhl haben, dass die Leerlauf-
Gemischschraube L bzw. die Volllast-Gemischschraube H génzlich verdreht wurden, dann drehen Sie beide Einstellschrauben L + H vorsichtig im
Uhrzeigersinn bis auf Anschlag zu. Danach beide Gemischschrauben L + H ca. 1,25-1,50 Umdr. gegen den Uhrzeigersinn aufdrehen. Bei den er-
sten zwei Tankfullungen und bei einem kalten Motor sollten Sie Hochstdrehzahlen im unbelasteten Zustand vermeiden, ebenso lang anhaltende
Vollgasfahrten. Beim ersten Einsatz sollte auch ein Reichweitentest mit der Fernlenkanlage bei laufendem Motor durchgefiihrt werden. Eine St6-
rung durch die Zindanlage liegt im Bereich des Mdglichen. Fir die Entstérung empfehlen wir unseren entstérten Kerzenstecker Best.Nr.
07328/05. Betreiben Sie den Motor niemals in geschlossenen Raumen ohne ausreichende Belliftung. Weitere Sicherheitshinweise liegen den Mo-
toren bei.
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Uberfetteten Motor starten: e—

Sollte beim Starten der Motor bzw. der Kolben blockieren, muss die Ziindkerze herausgedreht werden. Mit der Flamme eines Feuerzeugs oder
eines kleinen Gasbrenners die nasse Kerze trocknen. Bringen Sie den Motor in Leerlaufstellung (Vergaser zu) und ziehen Sie bei herausgedreh-
ter Zindkerze mehrmals am Starterseil. Die vom Trocknen noch heiBe Ziindkerze einschrauben, Zindkerzenstecker aufstecken und ohne
Choke das Starterseil ziehen. Sollte die Ziindkerze erneut nass sein, die Kraftstoffleitung am Vergaser abziehen und verschlieBen. Danach den
oben beschriebenen Vorgang wiederholen. Nachdem der Motor angesprungen ist, diesen kurz laufen lassen, ausmachen und die
Kraftstoffleitung wieder am Vergaser befestigen. Nun den Motor ganz normal starten.

Reinigungsarbeiten bei 1:6 Buggy- und Monstermodellen:

Im Gelandeeinsatz sollte der Luftfilter nach jeder Tankfiillung kontrolliert werden. Ist die eingedlte Schaumstoffoberflache noch vollflachig am
ganzen Umfang zu sehen, kann der Luftfilterschaumstoff weiterhin benutzt werden. Sollte die Oberflache mit einer Schmutzschicht tiberzogen
sein, muss der Schaumstofffilter ausgetauscht werden. Den Schaumstofffilter mit Spllmittel auswaschen (immer von innen nach auBen), trock-
nen lassen, auf Risse untersuchen und dann erneut eindlen. Das Eindlen geht am einfachsten, indem man die Bohrung des Schaumstofffilters
mit dem Daumen verschlieBt und komplett mit Luftfilterdl Best.-Nr. 06441 auffiillt. Dann vorsichtig den Schaumstoff zusammendriicken, bis der
ganze Schaumstoff vollstiandig mit Ol getrankt ist. Uberschiissiges Ol mittels Papiertuch oder Lappen durch Kneten entfernen. Nach Fahrten im
Gras ist es dringend notwendig, das Motorgeh&use des Zylinders abzunehmen, um das Gras zwischen den ZylinderKihlrippen zu entfernen.
Wird dies nicht gemacht, besteht die Gefahr, dass nicht mehr ausreichend Kuhlluft den Zylinder umstrdmen kann. Dies kann zu erheblichem
Leistungsverlust oder auch zu einem ,Kolbenfresser” fiihren. Um den Reinigungsvorgang zu erleichtern, ohne den Motor auszubauen, kénnen
die Fuhrungsleisten am Motorgehduse entfernt werden. Das Motorgehduse kann dann nur durch Entfernen der 2 Befestigungsschrauben abge-
nommen werden. Auch das Startergehduse muss Uberprift werden, ob angesaugtes Gras das Startergehduse umschlieBt. Die Luftéffnungen
des Startergehduses mussen komplett gesdubert werden, so dass wieder gentigend Kuhlluft angesaugt werden kann. Nach Fahrten im Nassen
z.B. bei Regen oder nach der Reinigung des Modells mit Wasser sollte die Kupplung entfernt und die Befestigungsschrauben sowie die
Kupplungsbacken vom Wasser befreit werden. Ansonsten kann zwischen Befestigungsschrauben und Kupplungsbacken Passungsrost entste-
hen, was die korrekte Funktion der Kupplung beeintrachtigt. Als hilfreich hat sich erwiesen, die Befestigungsschrauben am
Passungsdurchmesser mit Kupferpaste leicht einzustreichen (nicht zu viel Paste verwenden, damit kein Fett auf die Kupplungsbacken gelangt).



VerruBen der Ziindkerze:

Wenn das Modell Uber eine langere Zeit nur sehr langsam gefahren wird, kann es zu einem VerruBen der Ziindkerze kommen. Die Folge sind
Zindaussetzer, ggfs. lasst sich der Motor nicht mehr starten. Verbrennungsriickstande lagern sich auf dem IsolatorfuB der Zindkerze ab und
sorgen dafiir, dass die Zindspannung ohne den erwiinschten Zindfunken Uber die leitende RuBschicht zum Masseanschluss an das
Kerzengewinde geleitet wird ( dadurch sehr kleiner bzw. schwacher Ziindfunken). In diesem Falle empfiehlt es sich, die Hinterrdder des Modells
anzuheben und mehrmals kurzzeitig Vollgas zu geben, so dass durch die entstehende hohere Temperatur die RuBriickstdnde wieder verbrannt
werden. Evtl. muss auch die Ziindkerze herausgedreht und gereinigt werden (s. Abbildung). In diesem Falle wie folgt vorgehen: Ziindkerze her-
ausdrehen und den Kerzenstecker auf die Ziindkerze aufdriicken. Ziindkerzen-AuBengewinde mittels einer abisolierten Flachzange gegen den
Zylinder halten und Motor mit dem Starterseil anziehen. Jetzt sollte an der Ziindkerze deutlich ein Ziindfunke zu sehen sein. Ist kein Zindfunke
zu sehen und ist der Ringspalt zudem noch sehr stark verruBt, sollte mit einer Stahlnadel zwischen Isolator und Gehause die abgelagerte
Olkohle (VerruBung) entfernt werden. Den Ringspalt noch mit FG Reinigungs-Spray ausspiilen und abliiften lassen. Ziindkerze in den Motor ein-
setzen und Motor starten. AnschlieBend den Motor fir einige Sekunden auf Vollgas laufen lassen, damit sich die Ziindkerze freibrennt bzw. rei-
nigt. Bei weiterer Benutzung des Motors auf korrekte Vergasereinstellung achten. Beim Betrieb des Motors das Gemisch nicht zu fett einstellen,
da bei einem zu fetten Gemisch dieses Problem wieder auftreten kann (s. Anleitung 5. Vergasereinstellung). Wird mit wenig Vollgasanteil gefah-
ren, empfehlen wir auch die FG Ziindkerze Best.-Nr. 07343/06 einzusetzten. Diese hat einen hoheren Warmewert und das VerruBen wird ver-
mindert.

Motor hat Ziindaussetzer bzw. keinen Ziindfunken:

Verbindung zwischen Ziindkerze und Ziindkerzenstecker priifen. Der Kerzenstecker muss fest auf der Ziindkerze sitzen. Sollte dies nicht der Fall
sein, Zundkerzenstecker gegen einen neuen Stecker austauschen.

Erhohte und unregelméBige Leerlaufdrehzahl:

Der Motor lauft beim Gaswegnehmen etwas nach und hat einen unregelmaBigen erhdhten Leerlauf. Zudem lasst sich der Vergaser nur schwer
bzw. Uberhaupt nicht mehr einstellen. In diesem Falle sind Isolator- und Vergaserdichtung auf ihren Zustand sowie der Isolator auf Verzug zu pri-
fen und ggf. defekte Teile auszutauschen.



